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de la marine alfeclé a Parsenal
de Ia question sous-marine. Pour
L a pris le son d'inlerdire Macees

Max Laubeuf est sous-ingcénieur
de Cherbourg. 1l ignhore presque tout
la bonne raison que le gouvernemen ] ¢
de lous les arsenaux & ceux qui doivent prendre parla ce concours. « En
¢e qui me concerne, éerira-t-il plus tard, j'ai ln \m:r/l nlullr Iu'rm-s. sous
les mers lorsque j'avais 10 ans, el celte lecture mavait cnlhmmusm_c
el passionné. Je Pai relu plus tard el je ren(l:.“I»Io.m.ement hqnnn;ngepa
I'art du romancicr, a I'ingéniosité du récit el a lintérét dramatique qu’il
présente. Mais au point de vue de I'art de I'ingénicur et de la technique
de la conslruction sous-marine, je puis dire que le < Naulilus » de
Jules Verne ne m'a ¢été d'aucunc utilité dans mes travaux ».

Laubeul n’ignore cependant pas que les « sous-marins 3 qui ont
déja pris la mer ont un rayon d’action trés faible qui leur interdil
de s'éloigner des cdtes, qu'en outre ces bateaux n'ont aucune qualilé
marine, qu'étant trés bas sur I'eau ils sont inhabitables en surface, cou-
verts par la mer au moindre coup de vent, que leur stabilité leur donne
des rappels si brusques, que, par mer un peu creuse, I'équipage est inca-
pable de munceuvrer el ne peul que se cramponner de toules ses forces
pour garder I'équilibre. Bref, que par grosse mer ces sous-marins doivent
resler au porl.

C'est la forme en cigare des sous-marins qui leur donne leur mau-
vaise tenue a la mer. En revanche, cette forme est la seule susceptible
de résister a la pression de I'eau pendant la plongée.

C’est alors que Laubeuf a I'idée qui doit révolulionner la navigation
sous-marine. Son bateau aura la forme d’un torpilleur pour la navigalion
en surface et celle coque de lorpilleur en renfermera une aulre se rap-
prochant, cette fois, de la forme du cigare. Pour la plongée, on intro-
duira Peau entre les deux coques et c’est bien alors la coqvue interne

qui supporte.ra la pression de l'eau. De ce fait, seul le cigare intérieur
sera construit en tole épaisse.

Pour augmenter le rayon d’action de son batiment, Laubeuf y.place
deux moteurs. L'un électrique, identique 2 celui des sous-marins, des-
tiné a la plongée, ’aulre & vapeur et qui doit servir 4 la navigation en
surface. Laubeuf munit, en outre, son bateau d’un dispositif permettant
en surface de recharger les accumulateurs électriques par P’intermé-
diaire du moteur i vapeur el de donner ainsi au « submersibl un
rayon d’action beaucoup plus grand. ‘ P

. \s’;:;t;t-dctzux concurren:]s s'élaient présenlés au concours Trois pro-
retenus : ceux de MM. Romazzotti '
Morse de I'ingénieur Romazzotti et le R b o

::ependant.lla supériorité du Narval s’ ;
ancé par le Ministre de la Mari
Laubeuf, il

impose et le jury du concours
asse premier le projet de Max
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La construction do bitliment commence aussitol te 9 aoal 1897 ot
Laubeul prend la direction des teavaux, ‘Tris dous avee les ouvriers
i1 les enconrage pluldl quiil ne les comminde (

Loriginalité du submersible pose quantite de problémes. Soutena
par une formalion mathématique solide (1), par une (oi inébrantable
dans son aruvre, Laubeul travaille tl':lrr:l('lw-pir(l dans nne almosphere
de méliance el d'indiflérence. Son Tils, Henrt Lanbeof, o relalé que son
pere cul a luller toule sa vie conlre Pironie de presque loul son entou-
rage. « AU cours d'une expérience de stabilile, éerit-il, alors que 'inge
nieur Laubeul, deboul sur le quai, observail allentivement le dérou-
lement de Topération, un amiral s*approcha de lui, contempla longue-
ment le Narval, puis, se lournanl vers U'ingénicur :

« Vous y croyez, vous, & ces petits machins-la, dit-il d'un ton
sceplique.

« — Mais cerlainemenl, Amiral.

« — Voyons, jeune homme, seyons séricux, réphqua le brave

homme, s'il n'y avail plus que des bateanx comme celui-lia dans la
Marine. ot voudriez-vous que les amiraux fassenl (rapper leur mar-
que ? »

« — Voild, ajouta Henri Laubeufl, quel élait le climat des milicux
maritimes de Cherbourg a I'époque. »

Laubeuf. chaque fois qu’il le peul, monle a bord lors des essais de
son navire, ct dans la rade de Cherbourg on peul apercevoir sa griande
silhouette distinguée se découpant sur le ciel gris.

Les essais du Narval ne se déroulent cependant pas sans incidents.
Le 28 mars 1900, le submersible sort & nouveau de la rade de Cher-
bourg pour tenter des manceuvres de plongée en marche dans la houle.
Une premié¢re fois il éprouve de grandes difficultés a s'enfoncer. A bord
du navire, on ignore alors le fail. bien établi depuis, que les sous-marins
montrent une grande répugnance a s'immerger lorsque la mer est hou-
leuse. Ils semblent relenus a la surface et doivent étre beaucoup plus
« lourds » que de coutume. En I'occurrence, les hommes du bord sup-
posent que la flollabilité esl lrop forte, alors quelle est en rt‘:{lité
sensiblement nulle. On introduit done 50 litres d’ean dans la caisse
centrale de babord, 50 litres dans la caisse centrale de tribord. Le sub-
mersible descend comme une pierre. Les gouvernails de plongée qui
commandent la remontée du navire sont alors braqués progressivement
i bloc sans parvenir 4 slopper la chute. Puis, la descente s'aceélére.

« Que se passe-l-il ? » sc demandent les marins du bord.

Les hommes de barre ne pouvant plus rien faire se sont retournés
vers les officiers. Pas un murmure, pas une trace d'affolement, seule-
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application du Génie maritime dans

A . LY PS s lécole o
(1) 11 sortail de 'école Polylechnique et de I'école ¢ avale de Spithead relatée nlus

luu trés bon rang. ce qui lui valut drassister @ ln revae
hnul,
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