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Hi DE REDACTIE 
Wat U in dit Zeskant het belangrijkste zult vinden, is voor ons 
nog een grote onbekende: voor onszelf zijn wij erg blij, dat 
in dit nummer de eerste bijdrage van het „zwakke geslacht" 
opgenomen kon worden. Wie van de andere dames volgt? De 
redactie wacht met spanning. 

Met dit nummer beginnen we onze IHC-ers op te trommelen 
voor de gedachte van besteding van onze vrije tijd. Daarover 
is de laatste tijd weer veel nagedacht en wij vragen alle IHC-ers 
in een paar regels te vertellen wat voor liefhebberijen zij al zo 
bedrijven. "Een blij hart doet het lichaam goed", aldus een 
oude zegswijze (waarbij met bet lichaam natuurlijk de mens 
bedoeld wordt) en vrije tijdsbezigheden maken het hart blij. 

In de afgelopen twee jaren was een van de meest voorkomende 
wachtwoorden: „De tinmolens'; wij durven te voorspellen, dat 
een van de schlagers in het komende seizoen zal zijn: „Don-
zère". Als U nog niet weet, wat dat allemaal betekent, kunt U 
te beginnen met dit nummer daarover het een en ander lezen. 
We vonden het zo belangrijk, dat we artikelen met oudere 
rechten op plaatsing, nog even hebben vastgehouden. 

In de serie „Beschrijving van de IHC-werken" plaatsen wij de 
geschiedenis van Verschure. Nu moet alleen nog de geschie­
denis van Werf Gusto komen, dan hebben we ze allemaal 
gehad. 

De reis naar Siberië in het vorige Zeskant blijkt erg in de 
smaak gevallen te zijn, het slot plaatsen wij in dit nummer. 
Wie volgt met meer van dergelijke verhalen? 



V E R S C H U R E & C O's scheepswerf en inachinefahriek-Amsterdam 

V ó ó r 1908 b e s c h i k t e de N . V . V e r s c h u r e & Co.'s 
A l g . B i n n e n l a n d s e S t o o m v a a r t M i j . te A m s t e r d a m 
over een d r i j v e n d e r e p a r a t i e - w e r k p l a a t s , onder ­
g e b r a c h t i n een oude r a d e r b o o t v a n p l m . 200 t o n . 
Deze d r i j v e n d e w e r k p l a a t s was voorz ien v a n en ige 
d r a a i b a n k e n , s c h a a f b a n k e n en b o o r m a c h i n e s , w e l ­
ke door een p e t r o l e u m m o t o r w e r d e n gedreven . A a n 
d e k b e v o n d z i c h een smidse en een k a n t o o r t j e 
m e t m a g a z i j n . H e t a a n t a l a r b e i d e r s bedroeg 20. 
I n 1908 Werd d i t b e d r i j f j e overgebracht n a a r een 
n i e u w f a b r i e k s g e b o u w v a n 50 x 15 m e t e r , ge legen 
a a n de M e e u w e n l a a n i n A m s t e r d a m - N o o r d . O p d i t 
t e r r e i n was ook een l a n g s s l e e p h e l l i n g v a n p l m . 40 
m e t e r l eng te aange legd . 
H e t w e r k bes tond i n h o o f d z a a k u i t r e p a r a t i e w e r k 
a a n de e igen schepen v a n de S t o o m v a a r t M i j . 
I n 1911 w e r d een d e k s c h u i t , eveneens voor e igen 
g e b r u i k , g e b o u w d . 

N a enige u i t b r e i d i n g w e r d i n 1911 overgegaan t o t 
h e t b o u w e n v a n een s t o o m v r a c h t b o o t voor de b i n ­
n e n v a a r t . D i t was de eerste n i e u w b o u w v a n bete ­
k e n i s . 
E r v o l g d e n er meer en i n 1913 w e r d h e t passa­
g ierss toomsch ip „ H e e r e n v e e n " g e b o u w d v o o r de 
Z u i d e r z e e d i e n s t v a n de S t o o m v a a r t M i j . 
O o k voor d e r d e n w e r d r e p a r a t i e w e r k u i t g e v o e r d 
en a ls eerste n i e u w b o u w o r d e r voor anderen v o l g ­
de de stooraveerboot „IJ-veer I V " voor de Ge­
meente A m s t e r d a m . 
O p 30 A p r i l 1913 w e r d he t bestaande b e d r i j f i n ­
g e b r a c h t i n een n i e u w o p g e r i c h t e m a a t s c h a p p i j , 
de t e g e n w o o r d i g e V e r s c h u r e & Co.'s Scheepswer f 
en M a c h i n e f a b r i e k N . V . , onder d i r e c t i e v a n de 
heer A . J . M . V e r s c h u r e en de h e r e n P . J . M . 
V e r s c h u r e en J . H . D . K o p p e als m e d e l e d e n v a n 
de R a a d v a n Beheer . 
I n 1914 en 1915, t oen er i n de eerste w e r e l d o o r ­
l o g g e b r e k aan schepen k w a m , w e r d bes loten t o t 
de b o u w v a n zeevrachtschepen over te g a a n . 
H e t eerste s c h i p was een 600 tons m o t o r k u s t s e h i p 
voor de R e d e r i j Jos. de P o o r t e r te R o t t e r d a m , d a t 
voorz i en was v a n een zu iggas m o t o r i n s t a l l a t i e v a n 
de toen bestaande m a c h i n e f a b r i e k D r a k e n b u r g te 
U t r e c h t . 
H e t s ch ip moest d w a r s t e w a t e r g e l a t e n w o r d e n , 
o m d a t op h e t t e r r e i n a a n de M e e u w e n l a a n de no­
d i g e a f l o o p r u i m t e o n t b r a k . 
O r d e r s voor g r o t e r e schepen 
w e r d e n a a n g e n o m e n en o m 
deze te k u n n e n b o u w e n w e r d de 
scheepswerf v e r p l a a t s t n a a r he t 
t e r r e i n a a n H o o f d k a n a a l Oost 
a a n d i e p v a a r w a t e r m e t v o l ­
doende a f l o o p r u i m t e , w a a r de 
t egenwoord ige scheepswerf z i c h 
n o g b e v i n d t . I n t o t a a l w e r k t e n 
toen op be ide t e r r e i n e n p l m . 
200 m a n . 
Schepen v a n 2000 en 3000 t o n 
w e r d e n g e b o u w d en de m a c h i ­
nes en kete l s i n e igen w e r k ­
p laatsen v e r v a a r d i g d . N a af loo] ) 
v a n de eerste w e r e l d o o r l o g w e r d 
i n D u i t s l a n d een d r i j v e n d droog ­
d o k a a n g e k o c h t m e t een l i c h t -
v e r m o g e n v a n 1500 t o n . 

I n de l oop d e r j a r e n w e r d e n de w e r k p l a a t s e n u i t ­
g e b r e i d en n i e u w e m a c h i n e s aangeschaf t e n he t 
personeel g roe ide t o t ongeveer 950 personen . 
I n de p laats v a n de h e r e n P . J . M . V e r s c h u r e e n 
J . H . D . K o p p e w e r d e n de h e r e n I r . J . A . M . V e r ­
schure en D . G o e d k o o p b e n o e m d . 
I n 1920 b e g o n V e r s c h u r e & Co.'s Scheepswer f en 
M a c h i n e f a b r i e k N . V . z i ch te interesseren voor de 
b o u w v a n b a g g e r m a t e r i e e l en d r i j v e n d e h a v e n ­
i n r i c h t i n g e n zoals d r i j v e n d e p n e u m a t i s c h e g r a a n ­
e levatoren , d r i j v e n d e k r a n e n enz., w a a r i n m e n z i c h 
meer e n meer g i n g spec ia l i seren . 
V e l e b a g g e r m o l e n s , z e i l varende zowel als s t a t i o n -
n a i r e , h o p p e r z u i g e r s , c u t t e r z u i g e r s , hoppers , k o l e n -
t r a n s p o r t e u r s , d r i j v e n d e k r a n e n , w a a r o n d e r een 
350 tons d iese l -e lectr ische k r a a n , vele graane leva­
t o r e n voor A m s t e r d a m , R o t t e r d a m en A n t w e r p e n 
w e r d e n ge leverd . 
D a a r i n he t e igen l a n d n i e t vo ldoende o p d r a c h t e n 
te v e r k r i j g e n w a r e n , w e r d e n e x p o r t o r d e r s aange­
n o m e n voor vele l a n d e n . 
I n de j a r e n tussen 1913 en heden w e r d e n „ u p s " 
en „ d o w n s " m e d e g e m a a k t ; i n 1944 w e r d de w e r f 
voor 9 / 1 0 door de D u i t s e r s verwoes t en de m a ­
c h i n e f a b r i e k zwaar gehavend , m a a r i n 1947 is a l l e 
schade zo goed als h e r s t e l d . 
De „ D e n d a n g " w e r d g e b o u w d en op t i j d a fge le ­
v e r d en V e r s c h u r e & Co.'s Scheepswer f en M a ­
c h i n e f a b r i e k N . V . is „sti l l g o i n g s t r o n g " ! 



Het verslag van de Excursie van het Personeel van 
Conrad-Stork naar de tinmolen „Kalmoa", dat 
een onzer lezeressen toevallig in de vacantie on­
der ogen kreeg, deed haar schielings in de pen 
klimmen, waarna zij de hieronderslaande penne-
vrucht op het bureau van de redacteur van J. & K. 
Smit deponeerde. 
Wij willen U deze vrucht niet graag onthouden, 
vooral in de hoop dat nu er één schaap over de 
dam is er meer zullen volgen. 

Toen ik in het laatste Zeskant het stukje over de 
bezichtiging van de „Kalmoa" las met de — zij 
het nauwelijks uitgesproken klacht van de hoog­
geachte verslaggever — dat iedereen vol lof was, 
maar dat onze Dames zich er niet over hadden 
uitgelaten, had ik zo het idee dat hier iets van 
onze kant aan gedaan moest worden, hierbij ter­
loops opmerkende, dat de mannen toch niet zon­
der onze lof kunnen. 

Inderdaad Mijnheer de Redacteur, dat de dames 
die bij het gezelschap van Conrad-Stork waren, 
onder de indruk zijn van de grootte van zo'n tin­
molen is niet zo verwonderlijk. U kunt moeilijk 
verwachten dat we iets snappen van motoren, jigs 
en meer van zulke technische wonderen. 
Hetgeen echter niet wil zeggen dat we niet zou­
den zien dat er een grootscheeps werk verricht is 
— niet alleen door de knappe Heren die een der­
gelijke drijvende fabriek kunnen uitrekenen — 
maar door ieder die met de grootste toewijding 
zijn aandeel hiertoe heeft bijgedragen. 
Juist een vrouw let op de kleinigheden. Een ras­
echte Hollandse huisvrouw kan niet trotser zijn 
wanneer ze Vrijdags haar koper glimmend ge­
poetst of haar keuken in het voorjaar gewit ziet 
— dan de vrouw van de schilder als ze ziet hoe 
keurig haar man bijv. de machinekamer van de 
tinmolen geschilderd heeft en zo zouden er zo­
veel voorbeelden genoemd kunnen worden. 
Weest U ervan overtuigd. Mijnheer de Redacteur, 
wij zijn — ook al uiten we ons moeilijk — trots 
óp onze molens. 

B. N. 

HOE ZOU DE VRIJE TIJDBESTEDING 
We behoeven natuurlijk niet stil te staan bij de­
genen, die hun vrije tijd misbruiken, zodat ze 
eigen gezondheid en de belangen van gezin en 
van arbeid schaden, bijv. door overmatig café­
bezoek. En evenmin behoeven we veel woorden te 
besteden aan anderen, die hun vrije tijd verklun­
gelen, gelijk één deelnemer aan een onderzoek 
naar de vrije tijdsbesteding, die niets beter wist 
te doen dan de rook van zijn sigaar na te kijken. 
Neen, wat men moet zoeken is Ontspanning en 
Ontwikkeling. De twee O's. Bij het woord ont­
spanning denken we eerst aan een veer, die de 
hele dag in de knel heeft gezeten, en nu wordt 
losgelaten, of aan een boog, die door het koord 
werd kromgetrokken en nu zijn vrijheid en daar­
mee zijn rechte stand herkrijgt. Zo gaat het ook 
met ons: We hebben de hele dag gearbeid, onze 
geestelijke werkzaamheid heeft zich bepaald tot 
een gestadige en grote activiteit op een eng ter-
reintje. Welnu, we hebben behoefte aan ontspan­
ning, en dus rusten we uit. 

_Qntspanning 

ntwikkeling 

Ondertussen zijn we met deze beschouwing nog 
maar halfweg gekomen. In onze arbeid zijn andere 
spiergroepen en andere geestelijke vermogens juist 
niet tot activiteit gekomen en het zonderlinge van 
het geval is, dat hierdoor óók spanningen ont­
staan, die naar ontspanning streven. Denkt U 
maar eens aan de schooljongen, die een paar uur 
stil op zijn bank heeft gezeten. Zal men tegen 
zo'n jongen zeggen: „Kerel, je zult wel moe zijn 
van dat stilzitten, je moest nu nodig eens een 

HET BEST KUNNEN PLAATS VINDEN? 
tijdje gaan zitten uitrusten"? Neen, nietwaar. 
Hier wordt de spanning juist door activiteit op­
geheven, door hollen en draven op het schoolplein. 
Ontspanning betekent dus rust èn activiteit; ze 
houdt zich aanvullend tot onze dagelijkse arbeid. 
Gymnastiek en sport brengen spierbundels in be­
weging, die bij het werk niet in actie kwamen; 
studie en kunst verzorgen gebieden van geestelijk 
leven en belangstelling, die door de arbeid niet 
beploegd werden. Het wordt nu meteen duidelijk, 
dat ieder mens zijn eigen ontwikkeling behoeft, 
aangezien immers de een van de ander verschilt, 
en dus ook elders door zijn arbeid iets in de knel 
komt dan bij zijn collega. 

Niet alleen ontspanning echter. Ook ontwikke­
ling! Nu is er geen enkele goede ontspanning, of 
er zit wel een stukje ontwikkeling in: gymnastiek, 
het houden van een tuintje. Maar wanneer we ons 
voor ogen houden, dat de arbeider èn door zijn 
opleiding èn door zijn levenskring in culturele 
ontwikkeling bij andere bevolkingsgroepen ten 
achter ligt, dan is het duidelijk, dat we een vrije 
tijdsbesteding aanprijzen, die deze achterstand 
moet verkleinen. Muziek genieten en beoefenen, 
een goed schilderij of boek waarderen, een dege­
lijk populair werk lezen; men moet het leren 
onder goede en vertrouwde leiding. De school 
diende hier de grondslagen te leggen, en er ligt 
hier een belangrijke taak voor degenen, die de 
rijpere jeugd en de volwassenen leiding willen 
geven (volksconcerten, stichtingen voor volksont­
wikkeling, volkstoneel, enz.). 

Men kan zich bij dit streven gesteund weten door 
de arbeider zelf, die blijkens een ingesteld onder­
zoek prijs stelt op die dingen, en die ook in zijn 
verenigingsleven —• waaraan hij zoveel vrije tijd 
met recht ten koste legt — dat doel nastreeft. 
Ontspanning en ontwikkeling, hetzij door de ar­
beider afzonderlijk, hetzij ih groepsverband; zie­
daar de beste vrijetijdsbesteding, die men zich 
kan denken. 



. H . C . MOLENS GAAN KA 

JHutttk kanaal. 

^ Monttlihmr 

Reeds gedurende vele jaren hebben in 
F r a n k r i j k plannen bestaan tot het beter be­
vaarbaar maken van de Rhóne, de grote 
r iv ier , die i n het Zuiden i n de Golf van 
Lyon in de buurt van Marseille uitmondt. 
Deze plannen behelsden verschillende boch­
ten i n de r iv ier , waar de scheepvaart door 
stroomversnelling gehinderd wordt, door 
het graven van kanalen af te snijden. 
Door het grote verval, dus verschil i n 
waterstand aan het begin en einde van deze 
bochten, was het ge l i jk t i jd ig mogelijk het 
water in het kanaal op te stuwen, daardoor 
een regelmatige hoeveelheid water voor be­
vloeiing van het omliggende land ter be­
schikking te kr i jgen en bovendien het ver­
val te benutten voor het opwekken van elec-
trische stroom i n waterkracht centrales. 
N u het gebrek aan kolen ook i n F r a n k r i j k 
groter is dan voor de oorlog, is het ter be­
schikking komen van grote hoeveelheden 
electrische energie een belang van de aller­
eerste orde en dit heeft nu de doorslag ge­
geven om tot uitvoering van een gedeelte 
van di t grote werk over te gaan. 

O m v a n g van he t plan 

Tussen Donzère en Mondragon zal een 
kanaal gegraven worden van 28 k m . lengte, 
gesplitst i n 2 gedeelten, het aanvoerkanaal 

voor de krachtcentrale van 17 km. , het af­
voerkanaal van 11 k m . lengte. 
Naast de krachtcentrale wordt een sluis ge­
bouwd, die beide kanalen verbinden zal. 
Het kanaal zal op de waterl i jn gemeten een 
gemiddelde breedte hebben van 150 meter, 
een bodembreedte van 55 meter, t e rw i j l de 
gemiddelde diepte 12 meter zal bedragen. 
Om een beeld te kr i jgen van de grote af­
metingen van bet kanaal kunnen w i j d i t het 
beste vergelijken met het Noordzeekanaal, 
dat resp. 160, 75 en 13 m, als afmetingen 
heeft b i j een lengte van 24 k m . 
Om de vergel i jking geheel te doen opgaan, 
moeten w i j ons dan het Noordzeekanaal i n ­
denken met het waterniveau gemiddeld 13 
meter beneden de begane grond. 
B i j de electrische centrale zal tussen aan- en 
afvoerkanaal een niveauverschil bestaan 
van 27 m., waardoor dus ook b i j de sluis 
27 m. verval optreedt, hetgeen meer is dan 
van enige andere sluis in Europa. 
Voor het graven van dit kanaal, dat gedeel­
tel i jk door een heuvelland zal lopen, moet 
in totaal een hoeveelheid van + 80.000.000 
m'' grond verzet worden. 
Voor d i t grondverzet waren verschillende 
mogelijkheden, maar naar aanleiding van 
een project hetgeen door de I .H.C. Hol land 
gemaakt is i n samenwerking met een groep 



lAAL IN FRANKRIJK GRAVEN 
van Franse aannemers, is besloten, dat het 
grootste deel van het grondverzet door bag­
germolens zal geschieden. 
De grond, die voor het grootste deel uit 
hard zand met veel grint bestaat, leent zich 
zeer goed voor het baggeren en de kleilagen, 
die ook aanwezig zijn en die voor elke an­
dere wijze van grondverzet een groot be­
zwaar zouden vormen, kunnen door dezelf­
de baggermolens, hoewel met een geringere 
opbrengst, eveneens verwerkt worden. 

Nieuwe methode 

van grondverzet 

De uit het kanaalprofiel te baggeren grond 
moet voor een deel op de heide oevers plaat­
selijk over een breedte van 200 meter wor­
den gestort. 
Teneinde dit zoveel mogelijk met de bag­
germolens te kunnen bereiken, zijn de 
molens van speciaal ontworpen transport­
inrichtingen voorzien. 
De molen zal verbonden worden met een 
ankerponton en om een hierop aangebrach­
te spil zwaaien. Dit ankerponton wordt door 
middel van staaldraden en ankers in het 
hart van het kanaal gehouden en telkens bij 
een nieuwe snede na,ar voren bewogen. 
De opgebaggerde grond wordt reeds op de 

molen door middel van een verdeler op een 
transpotband gelost. Deze band stort weder­
om op een band, die naar het ankerponton 
voert en vandaar wordt het zand en grint 
gestort op een dwarstransportband, die naar 
het zijponton leidt. Aan dit zij-ponton hangt 
een 70 meter lange transportband, die de 
grond tot op een hoogte van 30 meter op 
de oever kan storten. 
Deze oplossing is geheel nieuw en werd nog 
niet toegepast. Indien de verwachtingen 
vervuld zullen worden, zal ook in de toe­
komst voor dergelijke werken deze methode 
gevolgd worden. 
De opdracht voor de levering van 4 dezer 
drijvende installaties voor het afvoerkanaal 
en 1 voor bet aanvoerkanaal werd aan de 
I.H.C. Holland gegeven. Misschien komt er 
nog een tweede voor het aanvoerkanaal bij. 
Het Franse genie, samenwerkend met Neder­
lands vernuft, ervaring en arbeid, zal 
nieuwe wegen openen 
De molens zullen ter plaatse in tevoren 'ge­
reed gemaakte bouwputten worden opge­
bouwd, omdat de verschillende kanaalvak­
ken afgesloten van de Rhone moeten blijven 
om het waterpeil zoveel mogelijk in de hand 
te houden. 
Elke installatie, bestaande uit de bagger­
molen en een transportinstallatie, zal een 

capaciteit hebben van gemiddeld .500 m" 
per uur. 
Er zal m 3 ploegen gewerkt worden en in­
dien alles gunstig verloopt, moet het gehele 
werk in 4 jaar klaar zijn. 
De heer van Oostendorp, die voor de Fa. 
Ackermans & Van Haaren reeds vele pro­
jecten beeft uitgewerkt, is door onze op­
drachtgevers aangezocht om ook bij de uit­
werking van dit project behulpzaam te zijn. 
Er wordt op gerekend, dat de eerste molen 
in September 1948 zal draaien. 
Veel is er dus te doen, voor de technische 
bureaux als voor de verschillende fabrieken 
en werven. 
Veel zal er ook verlangd worden van de 
planning, omdat van de goede organisatie 
van dit grote werk zeer veel zal afhangen. . 

Ook van hen, die voor de montage in 
Frankrijk zullen worden uitgezonden, zul­
len bijzondere inspanningen nodig zijn. 
Maar het moet voor ons allen een eer zijn 
aan dit werk te kunnen medewerken en het 
tot een goed einde te brengen. 
In een volgend artikel zal de constructie van 
de baggermolen en de transportinstallatie 
aan de hand van schetsen nader worden toe­
gelicht. 



AFDELING VOETBAL 

Na zes jaar stilstand is er thans weer nieuw leven 
gehlazen in deze, voorheen zo succesvolle, aïde-
ling. Begin Juni werden op voorstel van den 
Heer v. d. Wal de koppen bij elkaar gestoken en 
werd een commissie in het leven geroepen, be­
staande uit de Heren: J. Penning (voorz.), F. v. 
Putten (secr.) en J. de Ruiter (lid). Deze com­
missie had tot taak de voetballers te verenigen en 
de mogelijkheid te bewerken in September aan 
de competitie van de afd. Rotterdam der K.N.V.B. 
te kunnen deelnemen, zoals dat vóór en in de 
eerste jaren van de oorlog eveneens het geval was. 

Aanvankelijk meldden er zich ca. 20 leden en 
werd om toelating verzocht tot de K.N.V.B. Deze 
stelde als voorwaarde een ledenaantal van 30 en 
het wijzigen van de naam Gusto Sport Vereni­
ging. Na een tweede opwekking liep het aantal 
leden op tot 28 en werd de naam na goedkeuring 
der K.N.V.B. bepaald op G.S.S., onder welke 
naam aan de Z.M.-competitie met 2 elftallen zal 
worden deelgenomen. Bij de S.V. Pieterman werd 
voor de zomeravond een terrein gehuurd, iedere 
Maandag van 6.30 tot 9.30 uur. Er werden reeds 
een aantal wedstrijden gespeeld. Hier zijn de 
resultaten: 

6 Juni H.D.V.S.comb.—G.S.S. 6—0 
13 Juni D.W.O.—G.S.S. . , 4—4 
20 Juni de Stormers—G.S.S. 7—1 
21 Juni Julianalaan Vet.—G.S.S. Vet. 2—1 
30 Juni G.S.S.A—G.S.S.B 5—4 
7 Juli G.S.S.—Groen Wit R'dam 5—6 

14 Juli G.S.S.—V.V. Roelants 2—1 
21 Juli G.S.S.—S.V. de Vest 4^5 

In het begin werd met grote cijfers verloren, maar 
daarna zijn de resultaten wat beter geworden. 
Hierbij moet worden aangemerkt, dat de wed­
strijden steeds met andere, spelers werden ge­
speeld, om een beoordeling van alle spelers moge­
li jk te. maken. Er zullen nog enkele oefenpartijen 
volgen, voordat op 14 September a.s. met de com­
petitie wordt begonnen. Na 15 Augustus, wanneer 
het seizoen voor voethal weer open is, zullen wij 
in de gelegenheid zijn meer verenigingen te ont­
moeten die reeds in competitieverband hebben ge­
speeld. 
Rest mij nog een aansporing aan hen, die zich 
nog niet bij de voetbalafdeling hebben opgege­
ven. Het ledental moet nog iets omhoog om met 
succes aan de competitie deel te nemen. Voetbal­
lers, geeft ü dus alsnog op aan de commissie. 

F. V. P. 

EEN WOORD TOT DE OUDERS 
VAN DE LEERLINGEN 

Onze leerschool is een goede instelling voor jon­
gens, die zich willen bekwamen tot vakman, h.v. 
modelmaker, timmerman, draaier, bankwerkei, 
constructiewerker, scheepsijzerwerker, lasser. 
Nu komt bij mij wel eens de vraag naar voren of 
de ouders, die hun kinderen naar de leerschool 
zenden, wel voldoende met die opleiding mede 
leven. Iedere ouder is toch trots op zijn jongen 
en ziet graag dat er een goed vakman van groeit? 
Om dat te hereiken is hulp van heide zijden no­
dig, zowel van de leerhazen als van de ouders. 
Daartoe zou het van zeer groot belang zijn wan­
neer de ouders het huiswerktekenhoekje, waarin 
wekelijks een werktekening gemaakt moet worden 
zelf ook inzien of dat het er behoorlijk uitziet en 

het goede cijfers waard is en welke cijfers er voor 
gegeven worden. Daarnaast is het van zeer groot 
belang dat U zich af en toe eens (minstens 2 x 
per jaar) in verbinding stelt met de leraar over 
uw zoon. Door wederzijds begrip en samenwer­
king kan het hoogste resultaat bereikt worden. 
Ook zijn er ouders, die niet precies weten wat zij 
moeten aanvangen met hun kinderen; ook niet 
de weg weten om hun zoon op de leerschool ge­
plaatst te krijgen. Wendt U zich dan tot de Per­
soneelsafdeling waar U volledig daaromtrent zal 
worden ingelicht en waar zal worden getracht voor 
uw zoon de juiste plaats te vinden. Bs. R. 

Op 26 Augustus j l . heeft J. P. Pordon zijn 40-jarig 
jubileum gevierd. 
In een bedrijf als het onze is een reparateur een 
onontbeerlijk man. Op hem rust immers de taak 
bedrijfsstagnaties door machinestoringen tot een 
minimum te beperken. 
Om dit met succes te kunnen doen zijn nodig: 
grondige vakkennis en veel ervaring. Deze eigen­
schappen nu bezit Pordon, gepaard aan een goed 
inzicht, waardoor hij in staat is reparaties aan ma­
chines vlug en goed uit te voeren en iedereen zo­
veel mogelijk tevreden te stellen. 
Dit laatste is niet altijd even gemakkelijk: terwijl 
een draaibank in de machinefabriek wordt gere­
pareerd, staat ook de man vlakbank in de tim-
merwinkel te wachten en kunnen de kraandrijver 
en met hem de mensen op de grond in de scheeps-
bouwloods niet vooruit, zolang de reparateur er 
niet bij is geweest. 
Wij wensen Pordon veel succes in de nog voor 
hem liggende jaren, ook als kernlid, welke func­
tie hij het langst vervult van alle thans zittende 
kernleden. 



Wij troffen „ergens" onderstaand rijm aan: 

DE STEMPELKLOK 

's Morgens spring ik uit de veren, / 
Was me, steek me in de kleren. 
Neem daarna een klein ontbijt, 
Alles in de kortste tijd. 
Met de fiets of met de tram 
Snel ik dan naar Schiedam. 
En is soms die tram te vol. 
Dan sla ik maar zelf op hol. 
Weel U waar die haast om gaat? 
Anders kom ik nog te laat. 
En dan krijg ik het aan de stok 
Met die nare stempelklok. 
Die hangt daar maar stil te staren. 
Brengt mij lang niet tot bedaren. 
Want al hangt zij nog zo stil. 
Ze loopt harder dan ik wil. 
En ze wil ook nooit eens wachten. 
Ze springt vrolijk over achten. 
Stelt je telkens weer teleur. 
Brengt je flink uit je humeur. 
En vraagt een collega dan, 
Of die klok het helpen kan. 

, Dan vraag jij, nog eens zo kwaad. 
Of het hem soms iets aangaat. 
In zo'n hui kun je niet werken. 
Dat moet je al gauw hemerken. 
En dan denk.je, heus met spijl: 
Waarom was ik niet op tijd? 
Want als ik mij ga bezinnen. 
Moest ik anders toch beginnen. 
Als ik het eens goed bekijk. 
Heeft die ander toch gelijk: 
Niet die klok bleef in gebreke. 
Maar ikzelf, da's goed bekeken. 
Vanaf heden is het uit. 
Want ik neem een kloek besluit: 
Ik wil toch voor alles maken, 
Dat ik vroeger kan ontwaken. 
Met de kippen ga 'k op stok 
Enkel om die stempelklok. 
Dan kan 'k vroeger op gaan staan, 
Rustig naar mijn werk toe gaan. 
Tijdig kom ik oji kantoor, 
Stempelklok, loop dan maar door! 

Als de dichter bij Gusto werkt, is er hoop 
de toekomst! . 
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De Russen h a d d e n de w i n t e r b e n u t , o m de gede­
m o n t e e r d e m o l e n per s leden v a n he t s t a t i o n n a a r 
de m o n t a g e p l a a t s te vervoeren . D i t t r a n s p o r t op 
deze w i j z e is n i e t zo e e n v o u d i g , a ls m e n b e d e n k t , 
d a t i n de w i n t e r de sneeuw daar 1 m e t e r d i k l i g t 
en he t er — 4 0 ° C. v r i e s t . D e m o n t a g e p l a a t s be­
s t o n d u i t een v l a k t e r r e i n m e t een loods , w a a r i n 
de z o m e r m a a n d e n schepen w o r d e n g e r e p a r e e r d . 
D e meeste schepen, d i e w i j op de r i v i e r de A m o e r 
a a n t r o f f e n , w a r e n toen n o g v a n h o u t . 

Aan de slag 
Z o k o n d e n w i j clan n u m e t het o p b o u w e n v a n de 
m o l e n b e g i n n e n . H i j s k r a n e n w a r e n er n i e t , dus 
moest a l les m e t de h a n d g e m o n t e e r d w o r d e n . 
V o o r het s a m e n b o u w e n v a n he t casco leverde d i t 
n i e t vee l bezwaren op , aangez ien er m e n s e n ge­
noeg w a r e n o m zelfs i n d u b b e l e p loegen te w e r ­
k e n . N a d a t b e g i n J u n i he t casco m e t goed gevo lg 
te w a t e r ge la ten was , b e g o n n e n m e t r e c h t de m o e i ­
l i j k h e d e n , n u de z w a a r d e r e s t u k k e n als de pers­
m a c h i n e , de b a g g e r m a c h i n e , de 2 s toomkete l s a a n 
b o o r d gep laats t , de h u t t e n , de h o o f d b o k enz. ge­
m o n t e e r d moesten w o r d e n e n da t al les zonder 
b e h u l p v a n een d r i j v e n d e b o k o f d e r g e l i j k e h i j s ­
i n r i c h t i n g . V o o r e l k s t u k moesten w i j een h o u t e n 
b o k m e t v o e t b l o k k e n en een h a n d l i e r o p s t e l l e n . 
H e t groots te w e r k is w e l geweest he t aan b o o r d 
p laa t sen v a n de 2 s toomkete l s , w e l k e e l k ca. 25 
t o n w o g e n en d a a r d o o r te zwaar w a r e n o m op der ­
g e l i j k e w i j z e te h i j s e n . E r zat n i e t s anders op , 
d a n o m deze gevaar ten a a n b o o r d t e r o l l e n . H i e r ­
voor was een h o u t e n b r u g n o d i g v a n a f de w a l 
n a a r de m o l e n , t e r w i j l i n he t k e t e l r u i m veel s top ­
h o u t opges tape ld w e r d . M e t b e h u l p v a n de h a n d ­
l i e r w e r d e n de kete l s n a a r b o o r d g e r o l d , o m daar -
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n a h e t gevaarte op v i j ze l s te l a t e n z a k k e n . T o e n 
de B B - k e t e l op z i j n p laats s t o n d , begon hetze l fde 
s p e l l e t j e o p n i e u w m e t de S B - k e t e l . G e l u k k i g was 
er i n Siberië vo ldoende h o u t v a n v e r s c h i l l e n d e 
d i k t e voor d i t w e r k aanwez ig en w a r e n o o k n a 
enige d a g e n en n a c h t e n v a n h a r d p l o e t e r e n de 
kete l s aan b o o r d gep laats t . De e m m e r l a d d e r , w e l ­
ke i n 3 s t u k k e n v e r v o e r d was , w e r d op he t t e r r e i n 
a a n e l k a a r gepast, d a a r n a b i j de s t u i k e n de g r o n d 
weggegraven e n aan e l k a a r g e k l o n k e n , vervo lgens 
he t zeskant g e m o n t e e r d en m e t de z i j l i e r e n v a n 
de b a g g e r m o l e n , d i e i n m i d d e l s s toom h a d , k o n de 
e m m e r l a d d e r aan b o o r d g e t r o k k e n w o r d e n . H e t 
verdere o p t u i g e n en a f w e r k e n v a n de m o l e n ver­
oorzaakte n o g a l w a t s tagnat i e , d a a r er t a l v a n 
k l e i n i g h e d e n t i j d e n s he t t r a n s p o r t v a n S l i e d r e c h t 
n a a r C h a b a r o w s k zoek g e r a a k t w a r e n en w a a r v o o r 
d a n eerst n i e u w e o n d e r d e l e n i n de m o n t a g e w e r k ­
p laats g e m a a k t moesten w o r d e n , w a a r m e d e v r i j 
vee l t i j d gemoe id was . 

Proefwerken 
T o e n he t w e r k geheel k l a a r was , k w a m er v a n de 
S o w j e t - a u t o r i t e i t e n b e r i c h t , d a t de b a g g e r m o l e n 
400 k m de A m o e r a f moest i n N o o r d e l i j k e r i c h ­
t i n g , t o t aan de p laa ts Comsomolsk , w a a r proe f -
gebaggerd moest w o r d e n . P e r v l i e g t u i g moesten 
w i j z e l f daarheen g e b r a c h t w o r d e n . 
I n h e t g e h u c h t Comsomolsk , w a a r de Russen n o g 
i n de h o l e n o n d e r de g r o n d w o n e n en w a a r door 
b a n n e l i n g e n g e w e r k t w e r d m e t he t o m h a k k e n v a n 
b o m e n , was v e r d e r n i e t s d a n w i l d e r n i s . D a a r w i l ­
d e n de Russen een n i e u w e stad b o u w e n . Deze 
b a g g e r m o l e n moest n u i n 1935 d a a r a a n he t w e r k 
g a a n e n h e t z a n d door de p e r s l e i d i n g o p s p u i t e n 
o m de g r o n d s l a g te leggen voor de n i e u w e s tad 

Comsomolsk , w a a r n a a r ook de m o l e n g e n o e m d 
w e r d . 
A l v o r e n s m e t het baggeren te b e g i n n e n moest 
eerst n o g m e t de m o l e n p r o e f g e d r a a i d w o r d e n . D e 
laatste week v a n September 1934 b r a c h t ons de 
proe f op de som. I n t e g e n w o o r d i g h e i d v a n de R u s ­
sische i n g e n i e u r s w e r d de gehele d a g proefge­
d r a a i d , a l les v e r l i e p p r a c h t i g . E i n d e l i j k was he t 
g r o t e m o m e n t , w a a r n a a r w i j zo v e r l a n g e n d en m e t 
s p a n n i n g h a d d e n u i t g e z i e n , a a n g e b r o k e n : de Sow-
j e t v l a g , de h a m e r e n s i k k e l , w e r d gehesen t e n 
t e k e n , d a t de i n H o l l a n d gebouwde b a g g e r m o l e n 
overgenomen was . W i e b e s c h r i j f t e chter onze 
vreugde , t oen de Russen ons de H o l l a n d s e v l a g 
o v e r h a n d i g d e n en w i j een p a a r seconden l a t e r op 
de h o o f d b o k s tonden o m naast de Russ ische v l a g 
ook onze d r i e k l e u r te k u n n e n l a t e n w a p p e r e n . 
O n d e r he t g e j u i c h der Russen d r u k t e n w i j e l k a a r 
de h a n d en g i n g e n onze gedachten ver w e g n a a r ' 
h e t k l e i n e l a n d j e a a n de Noordzee , n a a r h u i s , 
n a a r de f a b r i e k m e t h a a r personeel , voor w i e de 
h u l d e , d i e w i j d a a r ergens i n d a t o n m e t e l i j k gro te 
l a n d i n o n t v a n g s t n a m e n , t o c h o o k b e s t e m d was . 
H u l d e a a n de K l o p - m a n n e n , d i e h e t ons m o g e l i j k 
g e m a a k t h e b b e n o m de goede n a a m , d i e de H o l ­
landse scheepsbouw i n he t b u i t e n l a n d heef t , zel fs 
t o t i n h e t v e r r e Siber ië hoog te h o u d e n . Zo a a n ­
v a a r d d e n w i j i n de beste s t e m m i n g op 10 O c t o b e r 
de t e r u g r e i s . D e eerste sneeuw vras reeds g e v a l l e n 
en de Russ ische w i n t e r h a d d a a r m e d e z i j n i n t r e d e 
gedaan . H e t w e r d dus voor ons hoog t i j d o m S i ­
ber ië de r u g toe te k e r e n . N a een goede re is k w a ­
m e n w i j de 8ste N o v e m b e r b e h o u d e n i n H o l l a n d 
a a n . 
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